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Przedruk dozwolony z podaniem źródła 


Rok III Nr.10 (21) Październik r.1947 


Obroty „towarowe w portach Gdynio 1 Gdańsk we _wrzęśnią r.1943" 
(BODDI Fe czny przełAdunók w ofu portoch wyniósł w miesiacu spre= 
wozdawczym 1.126,166,2 t, tj. O O4 2,5” wiecej niż w poprzednim 
miesiceu; obroty zatem znowu zbliżyły się do poziomu lipcowezo,Wo= 
bec którego poprzedni miesięc wykazywał zniżkę o 4”, Wzrost ten 
nestrpił dzięki dużej zwyżce importu, który w wysokosel 356.130,6 
t przedstawia zwiększenie o 0k,15' wobec poprzedniego mieeitca, 
Należy to przypisać rozwojowi własnego handlu morskiega, gdyż trans 
sporty UNRRA Odgrywaja już minimalna roię w przeładunkach, Natt= 
miast wywoz, który w poprzednim niesiocu wykazywał niewielko zwyż= 
kę wobec lipca (.e 0,77), spadł ^ 1,77 wobec miesiaca poprzednie= 
ZO 
PER Podział pomiędzy oba porty w jeszcze większej mierze niż w 
ostatnich miesiecnch wykazuje przewagę portu gda”skiego, którego 
udział wynosi prawie 567 ogólnych obrotów,podozas gdy na Gdynię 
przypada oko 44%, Przewaga ta zarysowuje się zarówno w przywozie, 
którego 547 przeszło przez Gdańsk, jak jeszcze dobitniej w wywozie, 
w 577 skierowanym na Gda*sk, Stosunek powyższy stoi w przyczy m 
wym zwiezcu z większym niż w poprzednim miesięnu udziałem towarów 
masowych w ogólnych obrotach, zwłaszcza w eksporcie, gdzie osiag= 
nar on 96%, oraz z przesunięciem się wza jemnega stosunku abu por= 
tów w obrotach drobnieowych, Podczas bowiem, gdy w poprzednim mies 
siacu przeszło przez Gdynię 82” całej drobnicy, to w miesiącu 
sprawozdawczym przeładunki. drchnicowe podzieliły się pomiędzy 
Gdańsk i Gdynię w proporcji dla Gda; ska korzystniejszej, mianówi= 
cie przez Gdynię przeszło tylko 694, ; 

W przeładunku tpwarów masowych tym razem udział Kdońska był 
większy w imperoie (697) niż w eksporcie (567 ogólnego wywozu,, 

Abroty towarewe portów Gdyni i Gdańska przedstawiały się we 
wrześniu r.1947 jak następuje: 


s 


Gdynia Gdańsk Razem 

z t E 
Przywóz 1624775, 7 49471-68,9 +. 3564 E 
Wywoz SGP WI S AA 92ę1 "769.:429,6 
Razem: 196.,533,2 629,633,0 4,126,166,2 
W poprz.mies, 499,248,4 500,294,6 OSE 007% 
We wrzeóniu r.ł946 352,483,9 352.448,75 Tod 952; e 


Jak wynika z powyższego zestawienia, przeładunek w porcie 


gdajskim wzrósł e ok, 57, natomiast w przeładunku Gdyni nastapiła 


nieznaczne zniżka ( o Ok, 0,57) wobec poprzedniego miesirea, 


W porównaniu z tym samym miesiecem ub.r, przedstawiaja obroty 
miesiaca sprawozdawczego zwyżkę O ok,ó0”, podczas gdy analogiczny 
stosunek w poprzednim miesiocu wyraził się cyfrą 33, Padział ro= 
między porty w ub.r, był bardziej zrównoważony nis w b.r. dzięki 
dużym transportom UNRRA, wyładowywanym w większości w Gdyni, 


Obroty żewarowe portów Gdyni i Gdańska w ITI kwartale r.1947. 


Gdynia E Gdask Razem 
t > | t 
Przywóz DI ES E A E 
Wywóz 4,026,530,0 1.500,425,2 2.328.964,2 
PAZ (+556,641,7 1.8%%,558,4 _ 5.370,179,7 
III kwart.r. 1946 io AE A GAGA 5 00000 


Ogólna zwyżkea wóbec III kwartaru ub.r., wynosi ek, 4% Drzę 
czym zaznacza elé znacznie większa różnica na korzyść Gda”ska niż 
Gdyni; powoda tego należy Bie dńratrywać z jednej strony w tym, że 
na poziom zoszłorocznych przeładunków wpływały przeładunki UNRRA 
bardziej w Ciyni niż w Gdafsku, z drugiej strony zań we wzroście 
rrzeładunke ~ węgla 1 rudy, kierowanych w r.b., bardziej geystematycz= 
mie na por. gdański, 

Brzyłó rrzez port , gdyński we wrześniu r,1947 
( w tonach ) 


m = =- | | m ~ - - 


= UNR A Inne Razem: 

I Wytwory roślinne. = 14516852 44 lów,ż 
Il, wytwory zwirzęce - =- OTZ ERR A 
Iil.jiytwocy mineralne 393 deox 40 ai gie 4) 
IV.,Tłuszcze . ~ Zd NO 3P O 
Ve Przetwory spożywcze y 101,4 KO „4. 
VI,Przetwcry chemiczne 5740 AETZEM dka OE, 
VII,SKóry i futra z NGO a MOCE gd 
VIII.fHytwcry włókiennicze ROR 2 Ra TraŚS A 
IX,XKaucznk i surogaty >» 96,1 20,9 
K,Drewno i ja ai AEE 4,818,5 5.054,5 
Xi.Papier i wyroby — 06559 RERO 
Henan aa 1 poree Lana — 39,4 Sz 
XFETI eta Les i wyroby. 180,6 41597 1,349,5 
ZIY.Neszyn; > sprzęt - 

eleztryczny EE AFRO Z 192064 3 
V. S5rodki transport, US: 84,2 Faye 
yii Wagi i narzędzia SO 15,0 059 
KYII-XX,Różze 0,4 20G 7 OFA 
e z e m: Tą © 161,819,7 402450bs4 
+rorrz,miesiacu 2 14-359, IGO 5" = „| DO: MOR 422 
Wrzesień r. 1946 74,145,4 T7.748,9 1514834,5 


Pum WG bem porte zd. 1 sk 1 we wrze niu ADI (ię GRAD 


UNIĄ inne Ra oe 

I.Wytwory ecólinne = EL Sw O 15,0 
Il. wytwory ż.erzęce ~ m m 
Iil.Wytwory nineralme m ab SG 4 155,046,4 
V.Przetwory spożywcze 987,0 = 9827,0 
VI Przetworė chemiczne 34,3 25787678 26 4 020: 
VILI.Wytwory włókiennicze - 2,3 żak 
X.trewno i wyroby = ZET TEC 
Koree e Wyroby 46,6 24,0 Teo 
<IV,"aszyry*i eprzęt elekt, — ; 640,4 640,4 
XY.Srcdki *ranspcrtowe aeo 16,7 16,9 
XvI.Wagi i narzędzia ZA 1O02 Ac de 
Kaz Ee m: Wszak (ZACZNA 194.140,9 
Ww pcprze miet iscu ooe Gm |- - WEIER 159,473,4 
We wrześniu r.„1946 Z OWROBZ A 2 FERRA 127,446,4 

Frzywoz GOWArÓW UNERA w wysokońci 1.991,7 t w óbu portach ma 
Się M Kot ońeowi i nie wpływa już na cyfry statystyczne, “e wrze” 
ROR UB su dyni przywóz towarów UNRRA równoważył sie z prz żer adna 
kami %owar " przybywajeeych w romach umów 'andlowych; w poroie gdań= 
skim stanow £ on więcej niż pokcwę importu innych towarów, . miesie= 


cu sprawczówczym transporty unrrowskie przybyły do Gdyni ze Stanów 
Zjednoczbrych, Anglii i Szwecji, otejmiujec na pierwezym miejscu ła= 
dunki korke maszyn, cyny, aluminium i chemikalii, Do Gdariska w re= 
mach traąsro"tów UNRRA przybyły z Kanady konserwy mięsne, chemika= 
ARE; MeS Zye idę 

Import towarów w ramach. umów handlowych w wysoko”ci SD4.TA4; 9-7 


PRZEJ 2 wobec 306.743,9 t miesirca poprzedniego zwyżkę ORC 
46 „Na pi a U miejscu, jak zawsze, stały rudy i piryty(270.657,% 
bzy O więcej niż w poprzednim pies): dalej nawczy sztucz= 
mew LLK = 294693,9 t, których przywóz nadal wykazuje tendencje 
zriżkowe (mniej o 257 niż w poprzednim miesigcu, kiedy zaznaczył się 
już spadek c 207 wobec lipca), 

d przy.;ozie drobnicy na pierwszym planie zzalazły się ładunki 
mek SEBA AS EPEZENACY PN ="J.4960,6 t, celulozy = 5.48g,4 Lt, mopy 
naftowej ~= dę4065, 9 t, olei ema rowych — 916,5 t; wełny = 2.50], 4 ty 


bawełny — 7.915,] t itdź 


e- 


Przywóz przez Gdynią i Gdafsk w III kwartale r,1947 (w tonach) 


UNRRA lane Razem 
123614 1 AEON FL Wob zaj Rok: 
III kwartał r,1946 446:098,3 485,526,9 329,0=5,2 
Z powy-ezeg0 jasno widać, jak wielki nastapił rozwój własneso 


handlu zaeranieznego, jeżeli Lodi mo sprdku importu UNERA > 96”, jed= 
hak wzrost o zólnego importu w ITIL kwartale hc AW SUesinuku 00 ra 
kwartału ub.r, osiaga prawie 127 


=- Å = 


Przywoz towarów umownych do Gdyni i Gda:fska we września 
1737r. wg krajów pochodzenia ( w tonach) 

RAS aj Gdynia Gdańsk Razem 

Szwecja AGYIJE RK) 154.,310,5 ania oSA 
Stany Zjednoczone 7030681 94715,7 20 0C BR) 
Finlandia 0056 ea 2O S MG 
Belsia P,D60 ,4 je . 5554 MaeAKE 
Zee Bog MOa 259,8 "aa 2a] 
Anglia e, 065,6 Eoen 2O 
Holandia IROA = ORALAS 
Dania 551,3 20,0 3 YALE 
Norwesia re 500,0 SSRA 
Brazylia 2o IDET = 2,058,8 
Połowy właśne Mach 2 a E. 
Alsier r ex 6.,800,0 6.8096 
Rumunia - e JO Sire 
sanada m ANS 22 
TAT 161,819,7 192,925,2 354.744,9 


„J stosunku do wrzenia ub.r. import towarów umownych wzrósł o 
120”, co stanowi jeszcze wiekszr rótżnioę niż między sierpniem r.1947 
i r.1947, mimo że we wrześniu r,1946 import towarów umownych wzrósł 
o 6” w porćimmaniu z poprzednim miesiecem, 

Ponad Ve” przywozu przypada na ładunki ze Szwecji, ekad poza 
ruda i pirytami, przybyła celuloza, oleje roślinne, ksara, różne 
wyroby metalowe, skórzane, juta, papier, sprzet elektryczny i ras 
diowy, drzewo tarte itd,; na drugim miejscu, podobnie, jax w po= 
przednim miesigeu, znalazł się import ze Stanów Zjednoczonych, w 
którym największą rolę odegrała maka pezenna, następnie aluminium 
i inne metale, maszyny, konfekcja, szmety, Na trzesim miejscu stci 
Z.5,K.t., SKBA przywiezibno fosforyty, dalej Finlandia z dalszymi 
ładurkami wyrobów ciesielskich i dykty, przeznaczonych na budowę 
aómków, Jako nowg pozycję należy wymienić import olei smarowych 
z Rumunii, ; 

Z krajów pozaeurepejskich, poza omówionymi wyżej Stanami Zjed= 
noczonymi, przybyła z Brazylii bawełna, z Algieru fosforyty, wresz= 
cie aluminium z Kanady. Na koniec wspomnieć należy e przywozie ryb 
i śledzi z połowów właenych, > 

Poza importem obliczonym w tcenach przywieziono jeszcze €.090 
koni 1 3%1 sztuk bydła z Danii, Szwecji i Finlandij, 


Gdynia Gdańsk Razem 
l.Wytwory roślinye 93, 1 ro 95,4 
li,Wytwory zwierzęce 529,1 - BCE) u. 

III.Wytwory mineralne PeT ( MOITTII DE 749.704, 
V.krzetwory spożyweze 4,587,7 — ADOBE 
VI.Przetwory chemiczne JIA) 200,0 Momo 
NEJ, Skóry, RANTAA 7A . zl = e 
VIIL. Wytwory włókien, METE = WGA 
4,Drewno i wyrob 26,8 = E O] 
XI, Papier i wyroby PME 5,5 Zas 
-Ll Wyroby ceram, „fajans ` 1,631,0 nz GR Esc 
n S E dh a. w: wa „ca. l al a a ch tm 
de przeni.sieniay OROT 2 32, 16647 Jag © MQ D 


Gdynia Gda *Bk Razem 

z przeniesienia 52] „OPM 232516657 YSAW2 16R 
TII. etale i wyroby PISZA X. 242 Ioco E 
XIV,Vószyny i sprret elek. Bai T ~ =A 
ZV.Srodki transportowe ocz 0,9 131,5 
*sVIęWa i U aerzędzia 4,4 -= 4,4 
VETY Ronne LERZ 005 Ez 
Razem: | 55%,937,5 435,492,1 769429,6 
s ponre Mecit 342,466,0 ADOSODD A JPŁe RETE 
e wrze”niu r,1946 200,559,6 225.001,9 ZONE 


Obok spadru wywozu towarów masowych, drewna, surowców włokien= 
niczych, papieru ità., w porównaniu z miesłncem poprzednim naste= 
pił wzrost wywozm przetwerów spożywczych dzięki transportom cukru 


w ogolnej ilo*el 4,667,4 t ( w poprzednim miesiceu 152,6 t), chemia 


lii (zwłaszcza bieli i minii w ilo'ei 9%5,4 t), w ogólnej jlo”ci 
1.519,7 t( w poprzednim miesiceu 1,050,2 t), ceramiki 1 szkła 
1.651,0 t-(1.,179,t 6), wyrobów metalowych i rur 10.0099,6 t (9.772,5 
4), części samochodowych i lokomotyw 131,3 t (21,5 t), : 
Przeładunek w porcie pda szim który ograniczsł się w ostate 

nich miesiecach nieral wytroznie Go wegla i koksu, w miesiacu spra= 
wczdawczym przedstawia obraz btardziej zrożnicoweny, 

W porówneniu z wrześniem ub,r, wywóz wzrńst o przeszło En”, 
podezas sdy w miesineu peprzednim wzrest ten wyniósł Bej”; 

iywóz przes oba porty w III kwartale b.r, wyniósł 2,508,964,2 
t, za w ILI kwartale 1946r, ~ 1.,409.850,5 t, ozyli wzrost cgólne= 
ge wywozu wyniós! ek, 65, 


Wywóz przez Gdynię i Gdańsk we wrzeńniu: r.1947 wg 
krajów przernaczenia, bez wę”la i koksu (w tenach) 


ROB) Gdynia Gdańsk Razem 
Szwęcja i 526,6 Dg 7145 po 
Fin lane RÓŻNI D a | 1055,85 
Dania 2530, ( ~ TZZ5G52] 
anslie 780,1 m [BO „A 
Balandia KEE = WOTE 
Norwesdia EIEE a JAJ 
Stany Zjednaczone 250 M Or ze 
7.8 miał EA 560,5 560,3 
Feleia 1,266,6 " 1.266,6 
Francja = 0,9 SR, 
Syria ARORA FE m 024,2 
Pe lestyna 460,7 2,000,0 205657 
Afryka 504,0 = DOO 
Kaibpy S =~ s A 
Brazylia — PARANA GAAS gS 
Ropa ala opalania z 
statków własnych 19,1 ~ 136 1 
R 4-206 m: 15426e,.2 ia 2416: 9 COSITA 
* poprz,mieg, 20, BE „7 AE, ZY Zoe 2,0 


e wrzenia 
1946r, 9,9486,2 A65 54,6 AGC KĘ 


s. = 


Suma wywozu poza weglem i koksem przez oba party przedstawia 
niespełna 4” ogólnego wywozu przez pcrty Gdmigsic + Gdynia. Ną cze 
le tego eksportu stoi Szwecja, doked zgładcwano w miesineou Strz= 
wozdawczym biele i„inne chemikalia w fTodol 526,8 t, tafle po 
sadzkowe = 129,1 t, wyroby ceramiczne «- 584,5 t, szklane — a 
t, wyroby metąlowe = 4.542,7 t; część tych Gstatnich oraz 2co, 
sody wyszło przez port gda”ski, Wyroby metalowe kierowane byty 

tez do Piniandii w ilości 1,251,5 t, do Norwegii = 1,581,4 t, do 
Danii — 560,6 b, do Palestyny — 9%,1 t oraz małe ilo*ci do Stanów 
Zjednoczon'ch i uziptu; cement kierował się do Z,5.E4Rs —060,0 GU 

4 Brazylii — 8,126,0 t, culfier eksportowano do Feiloj] >| 100920 
maa; i + de_afryki - 564,0 „tą chemikalia, pcza Szwecja, 
do Danii « 365,6 t, Norwezii -- 59,8 t. Btanów Zjednoczonych "79,8 
4%, Belgii - 1o2,0 t, Ponadto do Hol ndii wyszło 685,5 t wyrobów 
szklanych, do Danii rewery — 111,0 t ltd, 

Podział wywozu tego pomiędzy oka porty byt wyjotkowo korzygt= 
ny, Ele Gdaska, w porównaniu z poprzednim mięsiecem, Wobec wrzeń= 
nia ub.r, suma omawianego wywozu w miesiaca sprawozdawczym jest 
przeszło dwukrotna, 


„ywóz D ij kóksh ( bez bunkru ) przez_Gdynię i Gdąisk_we 
wrześńiu Ta T97 we _Rrajów przezfiaczónia ("w tónacf).- (FIT) 
KoRUA KI Gdynie Gdańsk Razem 
Szwecja 1354,858,9 94,615,3 28,1 fEwe 
Islandia 20.0) » „05240 SA bg 
Denia 24,028,9 [2+528,9 e A 
Norwegia OOAD 50 .6395,9 63.048,4 
U So RRG ZA OB Ado +7 2055617E 
Wzocehy ZAD_ZY „DB ~ WEDA 
Finlandia 18.047,0 5022855 RAO 
Anglia AA T 5.05 6 Zon 
Holandia 5 5. 189,8 CORN 2 65,967,0 
Franc ja CAME WES ES AO JE 0 
Belgia m 48,400,3 AGR A06,0 
Razem: DZE „1 402,891,7 _698,572,8 
W poprz,miesiącu > AFL, 2 DRR TOM JE 
We wrześniu r.1946 1744416,4 208399757 385,84 7] 


wywóz węgla w porcie egdy”skim wykazał nieznaczna zwyżkę w 
stosunku do poprzedniego miesirea, natomiast w porcie qdaskim 
nieco spadł. W porównaniu z wrześniem ub.r, wzrósł wywóz wegla 1 
koksu o ok. 827, 

wywóz ten kierował się w miesincu sprawozdawczym podobnie 
jak w miesiacu poprzednim, jedynie do krajów europejskich; 327 
wyszło do Szwecji, nastepniemie jeca zajęły Dania, Finlandia, Ho= 
Jandia, Norwegia itd. Wywóz do Szwecji, Firlahdii i Francji htrzy= 
mał się ne poziomie miesinca poprzedniego, natomiast ekspor* ao 
Bańnii, Nowwegii, Z.5,R.R., Holandii 1 Belgii uległ zniżce; za to 
ładunki do Islandii, Włoch i Anglii wykazuje znaczne zwyżki, 

Wywóz węgla i koksu w III kwartale b.r, wyniósł 2.107.107,95 
Ra 1.260,741,4 b w III kwartale r.1946; wzrost wyniósł wiec 
ok, p. 


ZAJE Um ak BB z r u 
wg bander w portach Gdynia i Gdask we wrześniu r.1947 (w tonach) 


Se aj doda togi wa io" me. Wdy a E  $6,,<Ż, ma arm m © m m w m a, .« m m w 


BANDERA Gdynia Gdańsk Razem 
szwedzka *9,426,7. | DES 14,414,6 
duska 2.676,0 PERT 63a os 
norweska SPEIS EEO 6,405,0 
polska j;46445 23002,6 JA N 
fiiiska 1-116075 ZS 4„658,0 
radziecka 615,5 81540 986 ,5 
Brecka Rise 8704 ,6 WBIC O 
paramska 500,0 2200 TAa A 
holenderska 464,0 a 464,0 
francuska Tae 208,6 679,0 
włoska = PEST OE 66B,0 
szwajcarska - 564,0 564,0 
Roe Gz e-M BO z TOG4:2 264 ED ANa TO 
W poprz.miesriącu ZESTONA PES E AET 
We wrześniu r.1946  16,225,0 11,%50,6 27.575,6 


Ww miesiecu geprewozdawczym zaopetrywały się w bunkier statki 
142 narodowości, Zstadunek bunkru przedstawia maty spadek wobec 
miesinca poprzedniezo, 

YW III kwartale 1947r, załudunek ten wnosił J206 0,0 t, - ZA 
w III kwartale r.1946 — 88,256,6 t., Zwyżka załedunku bunkru o Om, 
167 w porónoniu z III kwartałem ub.r. jest mniejsza niż zwyżki in= 
nych pozycyj wywezowych, oo się +łumoczy tym, że wielkie statki 
trzngoceariczne, które przywozity w ub.r. transporty UNRRA, Z00, = 
trywały się w portach polskich w opa, 


7 
NA 
Ci à 


Trunzyt przez porty Gdynię_1_Gdufsk we wrzeóniu r.1947.-0EIM) 
W epffach przywóz i wyńozu przez pórty Gdyhię I Gda/Fk zawarte: 
so też przeładunci tranzytowe dulszego zaplecza portów, 
Tranzyt przez Gdynię i Gdarfek we wrześniu r.1947 (w tonách) 


W | pzywozżi e 


REESE 0 p m m a a 


| Gdynia Gda:isk " . Razem 
I.Wytwery roślinne | Oy 2 ~ ARE 
III.Wytwory mineralne 3.2555 63.619,2 426,874.,9 
X,Drewno i wyroby 67440 a ESK 
XI.Papier i wyreky da 01752 = dą PAJĘ 
XIII,Metale i wyroby 109,3 ~ 409,3 
XVII. O „Różne Mż CARE JO g OE BOE. M 
ROENZNE Me 644475,4 85:015,2 428,094,6 
W poprz.miesincu 26s715 1 SA. 2646 81.136,3 


W Wy W.OwZO € 


III, vytwery mineralne JD — 358 
X,Drewno i wyrob - e ~- ć aa a 
XI,Papier i A KOE - DONO 
XILI.Metale i wyroby 2.630 ,1 58,4 2,688,5 
XIV,Maszyny i narzędzia sto - 10,8 
AVITTI-XA,kóżne s" a SORO 22h OE e tę a DAE BO 1 
Rezem; BA005 2 | Seri TOG 


W poprz.miesiącu 2446546 - 222) ern 


—— le -es 


W przywozie zaznacza sle bardzo znaczna zwyżka ładunków tran= 
zytowych w obu portach w porówneniu z poprzednim miesiscem, nató= 
miagt w wywozie w miesiecu sprzwozdawczym bzrdzo słabe były Łudun= 
sgal kranzytowe, przy czym Gda sk, poza pewnymi ilościami metali, w 
nich nie partycypował, Z krajów skandynawseich przybyły rudy,dyx= 
ta, makulatura, celuloza, papier, metele; wyszły do krajów śrcdkos 
wej Europy tafle posadzkowe, kantówki i wyrcby metalowe eraz rudy. 

Łęczne obroty tranzytowe w wysokcóci 131,038,2 t osiognèty 
prawie 127 0%, obrotów, podezas. gdy udział ten w poprzednim 
miesiacu wyrosił 9” - 


Ruch_ckrętowy w Gdyni i Gda'sku we wrześniu r.1947.—(01 
W mieSigcu Sprawozdówózym "przeszły przez porty TdyntTę i Gda 
922 statki o pojemności 955.357 NRT, wobec 916 statków o po su E 
ci 929,254 NRT -w miesigcu poprzednim. Ne wejteciu było w obu portach 
468 stetków © pojemności 48B7,792 NRT, wobec 416 statków o pojemnojs= 
ol 445,353 NAT w sierpniu b.r, wyszły 454 statki © pojemncóci 
467,565 NRT, podezas gdy w poprzednim miesiącu na wyjściu było 470 
statków © pojemności 20,027 NnI.„Ogólny Vonaż statków w porówna= 
nių z poprzednim miesigcem wzrósł o ck, %, A czym na wejńciu 
wzrost ten osiaga przeszło 9”, natomiast na wyjściu nastapił spa= 
dek 0 ok, 3, w porównaniw z ruchem statków we wrześniu ub.r.nas 
setepiła zwyżca tonażu o os, 117, 
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Przgz port 6 daf sk przeszły następujace ilości 
statków we wrześniu r.1947 wg bander © 


BANDERA W= IF NZ piri u Na Mas: j ee a e 
załadowane próżne załadowane próżne 
ilość NRT i Jeeóć NRT —iloóć NRT Adłoć NRT 

polska 15 13,027 ie 2050 12 MAREA: 7 SAG 

eziwedz<e 44 73.920 A 26.55 60 ALEŻ 4 KOOI 

PI ISA 5 SOS MORRA T25 22 22 = - 

angielska dk 6.499 > =- ~ - 4 6. +99 

radziecka . 2 7.893 3 AE 5 TRESS 1 E 

rorweska 4 2.879 PR Ao] 25 ZEGO | me 2 

duńska 3 5.556 A E 59 MARCH 2 AG ZAĘ 

greoa 4 Ja E5. SAR EWA 6 jaa EF 1 eA 

h'.ienders«a = = 4 2,226 j 2,235 => a 

wtroska 2 r ITA = = il 2,778 = 

szwajcearska m ~- 3 Tega [CE P 5.278 = 
francuska = — z MADS 5 6.688 - = 

panamska = = 2 2,620 4 2223 =- m 

kanady jska 1 Epoa 5 = 1 e 


Koea esm a 66 O da 140.416 i ASM AC ZZADĘĆ A AWA 


W poprz, 
mierigęeu 69 82,803 WE 1ELG OF 485 188.181 16 54.888 


Przez port 
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zeszky następujcce ilaci 


statków we wrześniu r.19.7/ we bander 


| ROEE PER E 3 > 0 ANSr2 WWad/ PEŁKA 
FONDRE zuładowamne ' ~ cróżne załadowane próżne 
ilość NRT ileó HRT ilosć NRT Xleóć NRT 
rolska 30 38.026 0,zr5,..16D 19 DZA 20 EER 
szwedzka TO 52292 Wr, ZwB 409 74,036 dA AE 
flfska det 10.3597 f 3204 141 12.865 à 1.506 
amerykarska 3 12.457 -= — 2 8,693 CSR 
aneielsxa 2 ZAWSZ ~ = 1 19A - m 
radziecka 2 nAn EEIN. 24 6 15,594 ” = 
norweska 8 NS 2B PUCNOWIE AO 5 25 2 aee A = - 
du fsa 22 22,02 220 154968 3 HASAN O 9 f, 600 
grecka 2 6.053 JE ZĘ] 3 9.799 = =~ 
hslendersta 4 1.538 1 5ST 7 2,755 2 5:0 
włoska a = £ = 4 „360 a ra 
francuska = m í 4,025 2 1ail m F 
Fangmsza ak © mos = PES NEA AN OAK TE BECO RPA 
REZ a a a o  -716/ 706,5.8—% "3 231985 
wom „Mm 65. 7155-41/704097 406 1653, ;36 BM ZZA ER HOm=,464524 
- „ „Bach statków w portach Gdyni I Gda"sta weg wrzejniu r.12rl _ _ 
So z Gda:sk R M7 m 
R 20. 0 a — 
wyszło 259 2 ESKA 195 ZETA COW A = 467.565 
Raz e msi 1515 _ -486430' 409 _ 69,050 522 955,357 
W pep.mie5, 530 5O7+,955 385 AAA. EOS) 916 S20, 25% 
Wrzesień 1946 * 480 138,96 360 423,125 BA 862,257 


W miesiceu sprawozdawczym reprezentowanych było 43 bander, przy 
ależy, że po rez pierwszy po wojnie pojawiło się 
flaga szwajcarska w porcie polskim, 
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Ruch pasażerski w portach Cdynia i Gga 


115 ekspo „ałzł bsyja 


— a adamo e sa tu mise) od ma mo w m ry m-ca PP p pó m ww m 


_ Przez Gdynię  _ 


. m 


sko we wrześniu r,19:f.— 
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« m m — - = 
Przez Gdańsk Steams AeA 


"yjecha»  Przyje= \yjecha= Przyje= łyjecha= Przyje= 

Ło do: chało z: ło do: chcło zs Te do: chato z: 
Szwecji 323 822 = 2 pop 630 
Danii z 575 5 HYE 6 a16 
Stan, Zjedn, 152 224 = m Jaz 3 
Finlandii 5 5 A À- 9 5 
PO o i | m 1 5 = 5 4 
Araca 3 = = m 5 = 
Holandii 22 = - = 22 = 
Belgii = — 4. = za) -> 
Frane ji = m 4 = 1 — 
Niemies = = 2 ~ ze ~ 
RAZA Emi 544 1.664 14 1.819 528 3.433 
kordmamdicdu - 14x*63 4.017 14 4,086 MET: PAES 


Żegluga ródladowa we wrześniu re 
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Ruch statków w portach Gdyni i Gdafsku w żeszludze Śródledcwoj: 


"w [| æ m m Wa | wy mm w. m w e wy ty wi U U wa w ma mę W a m m m mw w — i — — 
e Ey o ra G-d-ahg * kenem 
EOG POLNOG t i Lońć nośność *--1lość - nośne ść HE 
weszłó 20 6.036 42 12.169 62 18:25 
wyszło. 21 Erone ze 9.326 49 15.978 
Razem: 41 12-688 7o A a S le ET 
W popr micer 33 OS 65 A TOn 46 oG 
Wrzesie: 1946 99 oe ZA oraw 12,685 236 ależ) 


Obroty. towarowe na didle we wrze”niu r.1947 w obu portach 
(-.W-fónaek) 


pa ow ów 


e ma m | w a m m w a aż - = m .. w we w w we „w = Pm = — m w w "W w "m 
Ę Gaynia Gdaisk Razem 
siene AR E 287%0. A 20 
buraki - Toge = NIEZ 
goda 56540 -- 599e 
komplety skrzynek S TERIA 82,4 
klepki 6754 — ELA 
Ra are MEE l te835,4 WTB oę230,8 
W pop.mies, 965,60 467,0 1.152,0 
Vrzesień. 1946 RZ = i s 
wywóz 
maka ERSS = iett9ęB 
piryty | wo | 440,0 440,0 
siano a m SANO SO 
wegiel : = PO 227,0 
b m m a áe =- | ||| || || | m. w „a w m w „m w m m m — 
Razem: 0,5 TORRO LIA 
T póp.mlEBg=" F jez 20, © 388,5 EE 
Wrzesie 194C 1.408,5 HRD YJ „105,8 


Rueh dródledowy wykazuje w miesiacu sprawozdawczym niezwykłe 
ożywienie w porównaniu z poprzednimi miesiącami, zwłaszcza w przywo= 
zie, W Gdafsku wprawdzie przywóz cofnał się nieco w porównaniu z po= 
przednimi miesircami, lecz wywóz i w tym porcie żaznacza się znaczny” 
wzrostem, Ruch barek, jak 1 wywóz towarów na nich dalekie ses jednak 
od poziomu z ut,rcku, który w ogole pomyślniej się układał dla żeg= 
lugi rzecznej, . 

Przyczyną „osłabienia ruchu rzeczneg w r,b. jest fakt, że dr ga 
ta nie kalkuluje się dosyć tanio, jak powinna, i nie stanowi konku= 
rencji dla dowozu kolejowego i samochodowego,» 

„„łypeBażenie portów Gdyni i Gdańska we wrześniu r.194[.=(EIM) 
Ilość czynnych dźwigów: razon 63, w Gdasku 30, w Gdyni 37,5 teg: 
w eksploatacji Centrali Węglowej razem i6 dźwigów, w Gdańsku 11, w 
Gdyni 5, W porównaniu z miesiacem poprzednim ilość dźwigów wzrosła 
Poor Góe.reka'03, w Gdyni o 2, 


"daję * s 


Powierzchnia magazynów bez zmian: ogółem 202.897 m2, W Gdar= . 
sku ok, 52.060 m2, w Gdyni ok,152,000m2, Z tego w eksploatacji ad= 
minietracji portowąd (G.U.M.) ogółem 176.024 mó, w Gda sku 501160 


m2, w Gdyni 125.664 m2, 


Czynsze za place portowe,-(BIM) W zwiazku z wprowadzone od 1 lipe 
ca D.T., podwy%kg taryľřy opłat portowych (patrz BIM Nr.9) została 
wprowadzona nowa tabela stawek tenut dzierżawnych i czynszów za 
place, przedstawiajeca zwyżkę 4o-krotnaą w stosunku do obowinzujc$ych 
dotychczas stawek, 


Bazy_dla_linii regularnych w portach polskich,—(BIM) W, celu 


usprawniefii pracy w portach polskich, poStanówiofo przydzielić 1i= 
niom regularnym stałe magazyny, jako ich bazy, W ramach tego postas= 
nowienia linia lewantyi'ska G.A,L. u oraz linie fiiska i azjatycka 
"Baltica" otrzymajc kazy w porcie gdańskini w zwiezku z tym zostane 
do Gda ska przeniesione, i ten sposób zrobione wy”oóm w kier waniu 
drobnicy wyłacznie do Gdyni, Chodzi tu o wykorzystanie jstrniejocych 
w Gdarsku magazynów, 


łydajno”ć precj robotników portowych.-(BIM) W rezultacie wpro= 
wadzenia Stawek akordowfch przy pracach przeładunkowych w portach 
polskich, wydajno *ć pracy robotnika portowego znacznie sie poprawie 
ła, dochodzac w niektórych wypadkach do 2007 wydajności przedwojene= 
ne js 


Obroty_towarowe i ruch okrętowy w porcie_szczecińskim we wrzę”= 
niu rtig? a= BIE) e DAA i 


Obroty towarowe portu Szczecin we wrześniu r.1947 
( w tonach) 


Grupa towarowa PBW £ Jywóz 
wytwory zwierzęce ZO = 
wytwory pochodzenia: 
mineralnego 18,55045 CJE 
Mętale i wyroby -= BaQ 
KG 68 ii B 104 055,56 67. 16055 : 


„Razem obroty towarowe portu szczeci skiego wyniosły we wrzeńe 
EIA R=GOSZ2ŻX, | 63 "e 

Ponadto przywieziono we wrześniu 5,887 sztuk kani oraz przy= 
holowano do portu szezeci/skiego 2 dźwigi pływajnce i 4 łodzie mc= 
torcwe, zakupione z demobilu amerykaj skiego, 

W przywozie na pierwszym miejscu stoi ruda żelazna ze „© 
(16.288,3 t); w wywozie zaś węgiel i koks(bez bunkru 65,542, 
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Tranzyt tówarowy przez port Szęzecin we wrześniu 1947ra 
w tonach) 


= | e a e a i e ee ow wa o a m wm ra — m A A Zde=k a odąęFE) m lo raiom WA my SĘ 
Grapa towarowa BP wz w ó* 8 | Wywóz 
ONEJ PONEJT fox le" TB om my dream O 70% 
Wytwory pochodzenia mi= 

neralnego IRAE 2.789,5 
Metale i wyroby i "aE 1.411,6 
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Obroty tranzytowe w przywozie obejmowały we wrześniu wyłecznie 
rudę żelazne, w wywozie zać na ;ierwszym miejscu stała Ból potasowa 
Bea t),.dalej wyroby hutnicze (1.411,6 t) i brykiety (1007,60 
ton). 


Wywóz węgla i koksu oraz załadunek bunkru w porcie 
szczeciyskim we wrześniu r.1947 wg krajów przeznaczenia i bander 
( w tonach) 


porz ETSSI m-ca ap do We uw tw. w w G WW. W WA mw ET w W ÓW m SA 


KOB FEMA E 
przeznaczenia Lęgiel d koks Bunkier 
bandera 
Szwecja JE G25 2 PO 
-Dania 154200,0 IEO E 
POLSKE - 425,5 
Ta g ema DERON SO l POLNE 
W pop.miesiocu DAMET O % 1O080 
wrzesie“ 1946 6,029,0 610,0 


Ruch "krętowy w porcie szezecińskim we wrześniu 1947r. 
wg kander 


voni s o ie wy ena do 
BANDERA w + ka. mj — = — mi pn = -— =- — —, as- = — rm ean — — ES ez — ~ Z -~ — 
załadowane próżne załadowane próżne 


ilość NRT ilość NRT ilość NRT ihoć NRT 


SOON Pyra 2 umo) WSK bę <a iwa GH mm wim 00, Ga | kai wa am ma ma TJ wa aż wo W: GA a 


„Szwedzka SERE A o e o FoRZOŚBIWI12v 23696 044 * 470g 
duńska AAA 1 PRC OLT E 14 Eola de nA ois 
fińska í 291 = m = = 4 294 
norweska 2 964  . m m = m > 964 
polska 4 623 4 SG7 > = i 1|+248 


im ziem w A EEA 12D eE O 123, T Aea sfdażz 
W pop.mies, 2e T CROC J5 Pie Ten 2 580515 IES 
Wrzesień 1946 16 ` 7,952 25 JASA 19 2,925 0) T865 


Obroty towarowę i ruch_coketowy w porcie Ustka we wrześriu 1947r, 
Ustce datuje zaledwie od połowy lipca b.r., 
przy czym ma charakter wybitnie jednostronny, zarówno co do struk= 
tury (pert węglowy) jak i co do kierunków wymiany (wywóz), We wrze”= 
niu b.r, wywieziono. z portu w Ustce ogółem 50,902 t:( w sierpniu 
(1,221 t), w tym węgla 29,718 t ( w sierpniu 19.186 t), bunkru zde 
talowano 488 t ( w sierpniu 204 t), łupku szamotowezo 696 t w sierr= 
nie 1.854 4). 

de wrześniu b,r, weszły do portu w Ustce 9% statki o pojemno”= 
Ci 14,726 NRI ( w sierpniu 91 statków — 10,211 NRT), wyszły za” 92 
“tatki o pojemnońci 14.005 NRT ( w sierpniu 86 statków — 9,564 NRT); 
razem więo przeszło przez ten port we wrzeńniu 185 statków o pojem= 
uo-0d 28.731 NRM ( w sięrpniu 177 statków - 19.775 NRT). Reprezento= 
Wane hkyty bandery 5 państw: szwedzka, du'ska, firfska, norweska i 
4tolenderska, Ę i 
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uykonanie półrocznego planu Zjednoczenia _ Stoczni Polskich, - 
(BIM) RÓk 1545 w 7.S.P, można traktować jako Okres rrao wetęphych, 
kok 1946 rył natomiast okresem prac crganizacy jnych, Organizacja 
przemysłu stoczniowego wymagała dłuższego czasu ze względu ra zde= 
wastewanie stoczni, brak odpowiednich urzedzeń centralnych, zdexrOom= 
pletowanie parków maszyn, brak odpowiednich fachowców itp, Fraca 
Ż.8.P. w roku bieżscym przeszła już na produkcję planowe, uwzcięd= 
nione w 3-letnim Narodowym Planie Odtudowy. Stan zatrudnienia w Z$P. 
wynosił ogółem na 1.1. — 7.777 pracowników, w tym urzędników To PR 
Na dzień 1.VII.b.r. zatrudnionych było 8,409 pracowników, w tym 
urzędników 10,5 , Mimo trudności w postaci braci kredytów, braków: 
materiałowych itp,, zaplanowana na I półrocze 1947 wartość produk= 
ogi w wysoko”ci 415,710,000.-zł zogtała znacznie przekroczona, wy= 
niosła bowiem 587.747.,710.-zt, czyli plan pod wzelędem wartaści 
produxcji został wyxonany w 14,7%. 

Jykonarie planu przy rozbiciu na poezczesólne rodzaje produk= 
ojlamaaijespewne wakęnie; czego przyczyn sa przewiżńię nudzwyezżać 
ciężkie do przezwycięęnia braki materiałowe, Planzw.nie zostało 
„przekroczone w dwóch zasadniczych rodzajach produccji: a) remont 
statków (148,57 planu), b) odlewy żeliwne (1327 plenu), Zostały tu 
rówież wliczone odlewy metali kolorowych wymagajrce epeojainie rre= 
cz zy jnego wykonania, Nie wykonano planu w trzech rodzajach produk= 
eji: a) budowa kutrów drewnianych (76,17 planu), b) budowa konstruk= 
c;jtste lófteb, (36,6% planu); 3 remonty i różne obróbki mechanicz= 
ne (86^. plana). 

Nie była objęta planem budowa kutrów stalowyoh, w zakresie ? 
której wykonano faktycznie 140 t”konstr., 1 przepr .cowano 18.02- OBA 
godz, 

Prace rrzygotowuwcze do rozpoczęcia tudowy węglorudowców SĄ 
w pełnym toku, Zaplanowano założenie pierwszej stępki pod CMAN aE, 
węglorudowiec na styczeń przyszłego roku. Natomiast spuszeze ce ra 
wodę nastepić ma w poczrtkach IV kwartułu przyszłego TOKU, 


Niemicokie taryfy crtowe,-(EIx) Ostatnio ukazeło się w druku 
oświadczenie ŚizmieskT ch Tz5 Trzemysłowo=dandłowych w Bochum, Bre= 
mie, Dortmundzie, Dtisgelderfie, Duistursu, Dmdem, Essen, Hamburzu, 
Pionil, meolonii+ smejela, fuceeę, Mannheim, Monastyrze, Neu8 i 
Oldenburgu, będace pdpowiedziag na holenderskie postulaty adno”nie 
traktatu pokojowego w zakresie spraw transportowych, Wg tego oŚwiud= 
czenia, propozycje holendersxie zmierzajc do "ograniczenia, a nawet 
wyeliminowania konkurencji portów niemieckich w zakresie niemieckie= 
igo przywozu i wywozu oraz w rucha tranzytowym", "W swoich zasadni= 
czych klauzulach" ~ oświadczenie komentuje dalej propózycje holen= 
derskie « "atakujn one system wyjotkowych taryf portowych na kole= 
jach niemieckich, niemiecka politykę opłat portowych i kanałowych". 
5 razie realizaeji tych postulatów, Niemcy straciłylty"prawo ustana= 
wiania własnych taryf kolejewych, portowych i w żegludze śródiedo= 
wej", " obronie dwych Interesów Niemcy powołuje się na postanowie= 
nia prawa międzynarodowero oraz na względy ekenomiczne, twierdzec, 
że z obu powyższych wzeleędów postulaty holenderskie będe musiały 
być odrzucone, i = 
4 Interesujcca jest reaxc ja bryty jsciego fechowego czasopisma 
Fairplay" na to wystnpienie niemieciich sfer przem;stewo—handle= 
w$yeh w strefach anglosaskich, Pismo stwierdza mianowicie, że Niemcy, 
podobnie jak Japonia 1, w mniejszym stopniu, Włochy, nie moga d mas 
gać się równego z innymi narodami troktow:nia i powoływać sie na 
Frawo międzynarodowe, które na skutek ich postępowania w czasie 
ostatniej wojny znałazło się w stanie chaosu i dzisiej jeszcze nie 
można tu mówić o stabilizacji, Powoływanie się przez Niemców na 


Za ak 


polskie taryfy preferencyjne, które nie wziudziły sprzeciwów innych 
narodów, jest 6 tyle nierzeczówe, zdaniem Fairplay", że Polsce, 
podobnie jak innym krajom, nie przyświecały w tej polityce cele w = 
jenme, widoczne w niemieckięj polityce taryfowej przynajmniej od 
r.1934. Pismo stwierdza, że”amerykarska 'choiwa i agresywna" politys 
ka taryfowa z okresu międzywojennego niewatpliwie była jednym z 
czynników, które sprawiły, że druga wojna Śświatewa stała eię nie= 
unfkriona, jednak w tej polityce uie był; intencyj prowojennych,Ta= 
kie intencje wyraźne były w postępowaniu Niemiec „*deżdcyeh »d0”podemeę= 
cia brytyjskiego przemysłu stalcwego, aby zgnieść swego rywala í 
wzmocnić własny pótencjał wojenny, 

"Ten głos brytyjski w sprawie pretensyj niemieckich byłby zja= 
wiskiem jeszcze bardziej pozytywnym, gdyby nie umniejszało jego cię= 
żaru gatunkowego przypuszczenie, ze taka reakcję wywołać mógł w 
Wielkiej Brytanii tylko bodziece z zakresu żeglugi. 


Finanse portu Clyde,-(BIV) Sprawozdanie finansowe brytyjcrieg 
trust Ze7ligówEg6 TOlyde Navigation" za rok kodcezeóy się dnie 33, 
czerwca ber, wykazało deficyt w sumie 99,175 funt,szt, (globrlne 
wpływy 1,104,000 fumt,szt,, wydatki «uk, 1,200,000 funt,szt,., wyni= 
kajccy w zni.cznej mierze ze spadku obrotów towarowych o ok. 1.900, 0: 
ton, Sześciotygodniowy strajk robotników portowych, zapocze tkowany 
w końcu marca b.f., zmniejszył wpływy trustu o ok, 80,000 fuut.szt, 
Mimo że tonaż statków w porcie u ujfeia rzeki Clyde wykazał spadek 
o 410.000 NRI w stosunku do r,ub.,, zmniejszenie wpływów z tego źróds 
ła wyniosło tylko 68 funt.szt,, a to dzięki podwyższeniu opłat tos 
nażowych, Tonaż towarów w przywozie i wywozie przez ten port spadł 
o 967.000 t, powodując spadek wrływów z tego śródła w sumie 60,007 
funt,szt, Ten spadek tonażu towarów mia oharakter ogólny 1 wynikał 
z ogólnego spadku obrotów eksportowych rzedu brytyjskiego oraz ze 
znacznego Spadku w imporcie ropy. 


Przemiany koniunkturalne i strukturalne obrotów towarowych _por= 
tu Antwerpil,-(BIM) Szwajcarskie ioun o ° do "Navigation et TrZfTe 
fMońdlaX" (WrTeeień 1947). cyublikowako tnterosujccą analizę ewolucji 
obretów towarowych portu Antwerpii w latach powojennych, Antwerpia 
jest obecnie najwiekszym portem Europy północne-zachodniej, jednas 
koważ powojenne warunki gospodarki ówiat+wej i eurcrejskiej w szeze= 
góślnońci sprawiają, że port ten nie odzyskaź jeszcze swego dńwnegh 
znaczenia międzynarodowego i jest raczej krajowym cśrodkiem przeła= 
dunków towarowych, Wg obliczeń szacunkowych w koren bare import to= 
warów przez port Antwerpii osiegnie pczi”m przedwojenny; udział to= 
warów tranzytowych w imporcie stanowił w r,1946 zaledwie 17%, pod 
czas gdy przed wojną wyrażał się sume ok, 34%, Wśród towarów impor= 
towanych przez Antwerpię pierwsze miejsce zajmuje węgiel, którego 
kwota przewyższa trzykrotnie przedwojemą, przeznaczony przede wszyst= 

ekim dla gospodarczej unii belsijskc-.|uksemburskiej, Drugie miejsce 
zajmują inne minerały, trzecie zaś ropa, której import osiagnot już 
poziom przedwojenny, Import zboża stanowi obecnie jo” przejw.;-"ne= 
Sa . z 
s W wywozie przez Antwerpię towary tranzytowe stanowią zaledwie 
15%, podczas gdy przed wojn stanowiły 467, Podobnie jak przy inpor= 
cie, przyczyną zmniejszenia się udziału towarów tranzytowych jest 
znaczny spadek obrotów Francji, Holandii oraz Niemiec, W ekeporcie 
tranzy towym pierwsze miejsce zajmuje Szwajcaria, Pierwsze mie jsca 
w eksporcie przez Antwerpię zajmuja metale, węgiel i chemikalia, 
pełniajęc funkcje rozdzielczego portu przeładunkowego, Antwerpia 
reękoportuje pewne część towar w importowanych, w szczególności 
oleje mineralne, miedź, samochody, wełnę, zboże 1 owoce, 
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Analiza kierunków obrotów towarowych portu antwerpskiego wyka 
zuje, że większość importu pochodzi. ze Stanów Zjednoczonych ( 3 ra 
zy kwota z r.1939), drugie za% miejgce jako dostawca Antwerrii ża, = 
muje Szwecja, Obecnie bilans obrotów Antwerpii ze Szwecjo wykazuje 
jeszcze bardza znaczne saldo ujemne, jednakowoż Belgia liczy się ze 
stopniowym wyrównaniem tej różnicy przez ekspert fabrykatów be_gij= 
skich w zamian za rudy szwędzkie, - 

Dalszy rozwój obrotów towarowych portu Antwerpii Jest uzależ= 
niony m.in,, zdaniem cyt«wanego czasopisma, od pomyślnego układu 
stosunków pracy, przy czym wyraża się obawę, źe dalsze strajki ro= 
botników portowych ( 4 w cicgu ostatnich 14 miesięcy) megłyby wpły= 
nać na przesunięcie się obrotów o charakterze międzynarodowym d- 
portów hslenderskich, Ioniżej podajemy cyfry obrotów towarowych por= 
tu Antwerpii w latach 1936 — 1938 1 1945 « 1947: 
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. Przywóz W tym traze Wywóz W tym tranze 
w bys TRG A O R + on 
(Bip —-LI-półke ać 34334. 182 4 32 
1946 — 1 póřr. AB 690 1a 03A. 151 
1946 — II półr, | 4,657 728 1.859 265 
1946 m cały rok T NA LE >:985 396 
1936-1358 przec.rocozna 12.087. MIE | 12.065 5365 
1947 m I półr.Szacunk, 6.200 850 7 rS4SRE 490 


r.1945 AmerfkBSkIe władze Wojskowe przekazfiły zarzeą portu bremeń= 
skiego władzom miejskim i przedsiębiorstwom prywatnym, zachowując 
sobie jedynie prawa najwyższej instancji w zakresie ogólnej polity= 
ki portowej, Ustalanie taryf p vtowych, spedycja, maklerka ltd, znaj= 
duje się również od r,1946 wyłtcznie w vękach niemieckich, Na sku= 
tek połączenia anglosaskich stref vkupacy inych zmieniła się struktur 
ra ruchu ekrętowego w portach niemieckich i cbecnie Brema, port 
strefy amerykańskiej, przyjmuje również dość poważne ilości statków 
brytyjskich, Obroty powarowe portu Bremy w latach 1945 4 1046 Wo BGE 
równaniu z r.„1958 przedetawiały się nastgpujeęgo: 


Rrganizacja | obroty towarowe portu Bremy.-«(B'M) Już w połowie 


1928 FONS 1946 

SPD zza dęe? — AŻ 
D 3388.355 397489% 4.689343 
wywóz | 5.260,299 250.976 
Razem abroty: 8.648,654 397 ,890 12+9435.819 


Stan brytyjskiej floty handlowej.--(BIM) W maju br, Stan brytyf= 
skiej floty handlowej zwiększył się o 460,000 BRT, w głównej mierze 
dzięki zakupowi przez armatorów brytyjskich amerykańskiego tonażu 
budowy wojennej, Wzrost brytyjskiego tonażu handlowego od końca 
wojny ilustruje poniższe cyfry (jednostki ponad 1.600 BRT): : 
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Różnica między stanem z r;1939 i obecnym wynosi więc wcież 
jeszcze ok, 2,T1o0,000 BRT, przy czym oka 1000300 BRT przypada na 
jednostki przestarzałe, które przy znacznie jszym spadku stawek 
frachtewych nie będa opłacalne w eksploatacji. Nowy tonaż, wybudos 
wany Od maja r.1945 wynosi 1.850.000 BRT, tenaż zakupiony w Ame= 
ryce i uzyskany w drodze odszkodowań wojennych cd Niemiec wynosi 
900,9c0 BRT. Ubytek tonażu wynosi obecnie ok,50c,000 BRT rocznie, 
wobec czego żeglugowcy angielscy -bliczajr, że przez szereg naj= 
bliższych lat roczna produkcja tonażu dla potrzeb własnych winną 
przekr-czać 1 = 1,25 mil,BRT, aby zapewnić dostateczne tempo od= 
mładzania się floty brytyjskiej. W zwigĘzku z tym przewiduje się 
konieczność dalszego zakupu amerykańskiego tonażu budowy wojennej, 
jakkolwiek jest on nieekonomiczny., 


Odtudowa_włogkiej floty handlowej.,-(BMM) Włoska flota hand żOw,, 
która przed wojną 4lczyfa 35.000.000 BRT, wyszła z wojny zale.: “e 
z 350.000 BRI, Nie chcac utracić dla gospodarstwa krajowego poważ= 
nych zysków płynncych w okresie koniunktury powojennej z eksplca= 
4aoji dużej floty handlowej, rzed włoski zakupił znaczną ilość użye 
wanego tonażu za granieg, mianowicie 1oo statków typu "Liberty", 
pewne ilość liniowców 4 Pb bim klasy € oraz statków typu "Vletos 
ry", wreszcie pewna iloć tankowców., Obecnię więc flota włoska li= 
ozy ok,2,500,000 BRT, przy czym jednak konkurencyjnoóć tej floty 
jest znacznie mniejszą niż w okresie przedwojennym, ze względu na 
znaczny udziaź statków, które przy spadku frachtów przestaną być 
opłacalne, W obecnych warunkach jednak statki "Liberty" wcięż jesze 
cze przynoszą Włochom znaczne ilożci cennych dewiz, toteż jedynie 
zadraśnięta ambicja dyktuje niektórym armatorom włoskim melanch li'= 
ne stwierdzenie, że obecnie muszą oni "jak Grecy" szukać po Świecie 
starego tonażu, Przypuszcza się, że rznd włoski przez odpowiednie 
subwencje dla stoczni umożliwi armatorom krajowym, którzy nie otrzy= 
mali od rzędu dostatecznego dszkodowania za statki utracone w czas 
sie wojny i mie posiadają obecnie dostatecznych kapitałów na zakup 
nowego tonażu, zakupienie tonażu na stoczniach włoskich po d- stęps= 
nych cenach, 


Budownictwo okrętowe_we Włoszech:-(BIM) Stocznie włoskie w 
znacznym stopniu uniknęły zniszczeń wojennych, Tak np, stocznia Ansal= 
do w Genui zatrudnia obecnie 1o.000 rubotników, gdyby zaś nie brak 
stali, mogłaby,podobnie jak inne stocznie, zwiększyć jeszcze stan 
swego zatrudnienia, Nietknięta jest również stocznia w Manfaloone 
oraz wielka fabryka Fiata w Turynie, produkująca maszyny okrętowe, 
Włosi utracili, oczywiście, stocznie w Trieócie, Poziom pracy na 
stoczniach włoskich jest stosunkowo bardzo wysoki, przy czym Iłosi 
prowadza bardzo przewiłnjccą politykę szkolenia wykwalifikowanego 
robotnika stoczniowego, Płace robotników stoczniowych we Włoszech 
eg dość znacznie niższe niż np. w Anglii, szczególnie jeńli wziąć 
pod uwagę opodatkowanie ich poborów, Z drugiej strony jednak Btocz= 
nie poncsze bardzo poważne obciażenie w postaci minimalnych wyna= 
grodzeń dla pewnej liczby robotników, będreych na mocy ustawy na 
liście płacy stoczni, lecz faktycznie, z powodu braku surowców, nie 
zatrudnionych, Tak np, W jednaj ze stoczni na lifcie płacy figurue 
je 2,300 robotników, zaś faktycznie zatrudnionych jest tylko 1,70 » 

Niższe koszty budowy statków we Włoszech niż w innych krajach 
BH sprawe o tyle problematyszną, że rzed włoski, doceniajace wielką 
wagę włoskiego przemysłu stocznioweso dla sospodarstwa krajoweg:, 
szozególnie przy doskonałym wyposażeniu stoczni włoskich, udziela 
ao stoczniom subsydiów umożiiwiajacysh kalkulowanie niższych cen 
dla armatorów zagranicznych, Z drugiej tac wahania siły nabyw= 

aściwego rbrazu cen, 


czej lira przyczyniaja się do zaciemmienia w 
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Na 50„VI,b.r, na stoczniaęch włoskich znajdowało się w budowie 
191.342 BRT ( w sierpniu 1939r, -- 224,616 BRT), jednak razen z po= 
siądanymi już zamówieniami cyfra ta wynosi ok, 400.000 BRI, z czego 
ak, 300.000 BRT dla armatorów zagranicznych. Z pośród statków znaje 
dujnńcych się obecnie w budowie 90” przypada na motorowce, a tylto 
B małych jednostek na parowce, Armatorzy zagraniczni, którzy umiećś= 
oili zamówienia na stoczniach włoskich, rekrutujno się z Argentyny, 
Norwegii, Szwecji, Egiptu, Danii, Turcji, Holandii 1 Rumunii. Dla 
armatorów krajowych buduje się f/ małych jednostók, 


Budownictwo okretowe w Stanach Ząednoczonych,-(BIM) Na 1 lipca 
bar, ña sfToCGznidch Ameryka: StTef znajdowafo”się zidledwie 30 state 
ków o łreznym tonażu 217,384 BRTmM, w porównaniu z 5,u00,000 BRT na 
stoczniach brytyjskich i z 6.000,000 BRT na stoczniach europejskich, 
Z tych 39 statków 23 se przeznaczone dla mrmatorów zagranicznych i 
większość ich będzie uko”czona jeszcze wib,r, " dażeniu de uFszpaa= 
nia swej nowej pozycji jako pierwszej potęgi morskie jsStany Zjedzo= 
czone zamierzajr odnowić posiadany obecnie tonaż, pochodzecy prze= 
ważnie z wojennej produkoji seryjnej 1 nia odpowiadajecy już wyma= 
geriom dzisiejszej konkurencji w skali świntowej, W zwiezku z cym 
spegjainy Komitet Dornadczy ma przedstawić Kcneresowi projekt budowy 
w najbliższej przyszłości statków towarowych o ogólnym tonażu 
1.100,000 TDW ( w tym 58 jednostek z urzedzeniomi dla ruchu pasażers 
kiego), Łłooznie z 25—1etnim programem budowy, przewidujneym po 
250.000 TDW rocznie w cicgu pierwszych lo lat i 640.000 TDW rocznie 
w nestępnych 15 latach, Rzecz jasna, że wspomniany projekt rrzewi= 
duje budowę jednostek najbardziej nowoczesnych, o wielkiej Srybkośs 
514 


204 zoWcy amerykańscy w sprawie statków "Liberty" dla Niemiec_ 
i Japónii,=(BIM) Przeńcdniczecy calowe} federacji Żegligl Amery= 
Ralfeftiej w Waszyngtonie, p.F,A,Bailey, w jednym ze swych przemówiey. 
zaprotestował przeciwko propozycjom ndzielania zezwclenia Niemcom 

i Japonii na czarterawanie od Stanów Zjednoczonych statków "Libers 
ty" dla umożliwienia transportu importu w zakresie akcji pomocy bez 
abowiszku opłacania kosztów transportu w dolarach, Bailey stwierdził, 
że pozycja ameryka skiej floty handlowej została osłabiona przez 
Sprzedaż armatorom zagranicznym nadwyżki: tonażowej Stenów Zjednoczo= 
nych, i ostrzegał, że sprzedanie tycł. statków Niemcom ł Japonii og = 
toby zapowiedzia powrotu obu tych parstw do ich dawnego stanowiska 
potęg morskich, korzystajrcych z taniego czynnika pracy, podezas ; 
gdy w Stanach Zjednoczonych koszty załogi se tak nieproporcjonalnie 
wysokie, 


“pÉ wy Z Przewozów morscich w Szwecji w r.1916,-(BIM) V Sztok»= , 
helmie SzłeSzóno ostatnio sprawozdanie, z którego wynika, że slobal= 
ue wpływy szwedzkiej marynarki handlowej z tytułu frachtów moerszich, 

Ceznie z ruchem pasażerskim, wyniosły w r,1946 = 682,506,009 koron, 
ĉo stanowi wzrest o 376 mil,koron w stosunku do Pel Ba, Z Wyki enia 
nej sumy ogólnej 815.500,000 koron przypada na frachty.w żesludze 
„ sranicznej, Wpływy z ruchu parażerskiego wzrosły o 36 mil.koron 4 
W stosunku do r,1945 i wyniosły 54 mil.koroh, Wpływy z czarterów na 
czas, nie objęte powyższą cyfre glokalna, spadły 5» 28 mil,koron, 


Z rymku frochtowęzgo.-(PI! ) Znaczny spadek stawek frachtowych w 
Przewózaef morskich, JaTi zaznaczył się ostatnio, spowodował rewi= 
ZJę stanowiska ameryka: skiej Komisji |orskiej w stogunku do armatos= 
vew eksploatujscych na zasadzie czarteru ameryka skie statki rzedowe, 
} A 


W dotychczasowym kontraktach z tymi armatorami była klauzula przewi= 
dujcea, że połowę ewtl, strat poniesionych przez armatora będzie po= 
krywał rzrd. Na skutek wspomnianego spadku stawek frachtowych sumy 
tych strat przybrały takie rozmiary, że rzed wprowadził nd 1 sierp= 
nia nowe warunki czarteru, rrzenoszrce całość strat na czarterujn= 
cych, * zwiazku z tO zmiane warunków czarterujsacy zwrócili już rzóa=' 
dowi 200 statków i należy się srodziewać dalszych zwrotów, Wynikaje= 
ce strd zmniejszenie się podaży tonażu odkiło się już na rynku frach= 
towym i tal np, ok, 1o września b,r, za przewóz węgla z północnych 
portów Stanów Zjednoczonych do Antwerpii / Rotterdamu płacono 8,15 
dol», zamiast 6,- dol, w momencie najwiekszego spadku stawek, Nale= 
ży przypuszczać, że nestopi jeszcze dalszy wzrost stawek,. 

W zwlozku z kryzysem doler wym frachtowano tylko niewielkie 
ilodei obcego toneżu na rachunek ansielski, 

Wzwiczku z niedawno Co-procentowc zwyżko opłat przeładunkos= 
wych w portach greckich wzrosty również stawki frachtowa w obrotach 
towarowych z Greeje (przywóz i wywóz), mianowicie o sh 4/6, czyli 
do sh 5/= za tonę, 

d 

Ubezpieczenia poważne pozvoje eksportu brytyjskiegg.e=(BI™) 

W lipcu b,r, Miń.Oriyps stwierdził, że uUbEzpieczenia Ba pOważnym 
czynnikiem handlu ówiatoweso i maje duże. znaczenie dla bilansu płat= 
niczego, Brytyjscie towarzystwa ubezpieczeniowe zanotewały w ut,r,- 
gospodarczym wpływy z tytułu premii ubezpieczeniowych w sumie 756 
mil.fnntów, z czego ok,połtowa przypada na różnego rodzaju ubezpie= 
czenie zazreniczne, Suma ta nie sbtejmuje odnofnych wpływów Lloydu 
Brytyjskiegc, ktore można obliczyć, je”%li chodzi o ubezpieczenia 
zagraniczne, na ek, 44 mil,fuhtów, Tak więc ogólna suma wpływów z 
tytułu premii ubezpieczeniowych w transakcjach zagranieznych wynosi 
ok.219 mil,funtów., Przeciętny zysk 2 tych różnorodnych operacyj ubez= 
pieczeniowych na rynkach zagranicznych wynosi dla Anglii ek, T” pos 
wyższej sumy, czyli ok, 15 mil,funtów rocznie, 

Kkzrd brytyjski nie zamierza przeprowadzić upmistwewienia krajo= 
wego rynku ubezpieczeniowego, w zwiezku żaó z tendencjami dc upańst= 
wowienia ubezpiecze: w innych krajach występuje w obronie: zainteresr= 
wanych towarzystw brytyjskich, uzystujec np. we Francji ustępstwa na 
ich rzecz, Rozwój gospodarki planowej w różnych krajach niewrtpiiwie 
będzie przyczyniał się do rozwoju krajowych rynków ubezpieczeniowych, 
w ańżeniu do zabezpieczenia dla krajowego bilansu płatniczege tej 
oszęzędn.óci dewizowej, 


Nowy typ frachtowea powietrznegoy-(BIV) Brytyjska firma "Niles 
AirerRft Ltd." Wyprodlkowata trzeci z kolei nowy typ samolotu towaro= 
wego li,68, którego specjalnym przeznaczeniem ma być służba dowozowa,. 
np,między przemysłowymi ońrodkami Środkowej Anglii i portami morskie 
mi, dzięki ezemn zarówno armatorzy jak i załadowcy se w tym zaiante= 
resowani, Zasadnicza ceche nowego frachtowca powietrznego Jest rucho= 
my "przedział towagowy", w postaci skrzyni długoćei lo stóp, a głę= 
bokońci i szerokoóci 4 stóp”1 6 cali, Cdczepiony od samolotu "przes 
dział towarowy" meże być odtransportowany dalej na kółkach za:cieg= 
uikiem, W międzyczasie ao samolotu przyczepia się inny wypełniony t = 
warem przedział, lub też samolot odlatuje bez tadunku,Szcezególno zas= 
leta tego systemu jest mosno*ć używónia specjalnych przedziałów tos= 
warawyeceh (np, chłodzonych) dla różn*ch rodzajów toweru, System ten 
tozwiczuje problem zwłoki oraz uszkodze:* towaru, wynikajocych z 
przeładunku, oraz uproszcza formalnoóci celne i ważenie,. Samolet 

* 6B ma przeciętne szybkość ok, 230 km/godz, 1 zasięg ok, 720 km, 
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